esp@cenet - Bibliographie et Abrege 



Page 1 de 1 



Elevator drive with el ctric motor 


INO. "UUNOdllUI 1 \OcL./ . 


T— 

■ EP1 028081. A3 


Date de publication : 


2000-08-16 


Inventeur : 


SPERLING ULRICH (DE); HOPPENSTEDT ROLAND (DE) 


D6posant : 


ZIEHL ABEGG GMBH & CO KG (DE) 


Numero original : 


f~ DE1 9905390 


No. d enregistrement : 


EP20000101490 20000126 


No. de priority : 


DE19991005390 19990210 


Classification IPC : 


B66B1 1 /04; H02K7/1 0; H02K7/1 02 


Classification EC : 


B66B11/04. H02K7/102B2 


Brevets correspondants : 




Cited patent(s): 


EP0901980: EP0834463; US5018603: DE1 9634629; DEI 9739001 


Abrege 


The drive (1) includes a rotor (3) driving a shaft (2), and a stator (4) arranged radial opposite the rotor. The shaft 
drives a rope- or drive disk (7) directly or, if necessary, over a gearing. A brake ring (8), comprising a brake 
surface (5) with a diameter larger than the stator and a surrounding stator casing (9), is arranged on the side of 
the stator averted from the drive disk. 
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(54) Aufzugsantrieb mit elektrischem Antriebsmotor 

(57) Ein Aufzugsantrieb (1 ) mit einem eine Welle (2) 
beaufschlagenenden Rotor (3) und einem diesem 
gegenuber radial aulienseitig angeordneten Stator (4) 
hat auf einem gegenuber dem AufJendurchmesser des 
Stators (4) und des diesen umgebenden Statorgehau- 
ses(9) grdfieren Durchmesser eine Bremsflache (5). 
Die Welle (2) treibt direkt oder gegebenenfalls iiber ein 
Getriebe eine Seil- oder Treibscheibe (7) an. Auf der 
dieser Treibscheibe (7) axial abgewandten Seite des 
Stators (4) und des Statorgehauses (9) ist ein die 
Bremsflache (5) aufweisender, mit der Welle (2) in dreh- 
fester Verbindung stehender, von der Treibscheibe (7) 
getrennter eigener Bremsring (8) vorgesehen, der einen 
grofieren Durchmesser als der Stator (4) hat und diesen 
in radialer Richtung zumindest bereichsweise uberragt 
und/oder ubergreift, so da(i durch diesen Bremsring (8) 
und seine als Verbindung zu der Welle (2) dienende 
Halterung (13) die axiale Baulange des Aufzugsantrie- 
bes (1) praktisch nicht vergrofcert wird, obwohl der 
Bremsring (8) von der Treibscheibe (7) unabhangig und 
aufierhalb des Statorgehauses (9) angeordnet ist. 
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B schr ibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufzugsantrieb 
mit elektrischem Antriebsmotor, namlich mit einem 
Innenlaufer-Asynchronmotor, mit horizontaler Welle, 5 
dessen mit der Welle verbundener Rotor radial aufcen- 
seitig mit einem Stator versehen ist und der auf einem 
gegenuber dem Aufiendurchmesser des Stators grode- 
ren Durchmesser eine Bremsflache einer Bremsvorrich- 
tung aufweist, wobei die von dem Rotor angetriebene 10 
Welle direkt oder uber ein Getriebe mit einer Seil- oder 
Treibscheibe verbunden ist. 

[0002] Ein derartiger Aufzugsantrieb mit einem 
Innenlaufer-Motor ist aus US 5 018 603 bekannt. Der 
Rotor ist dabei auf einer gegenuber einer festen Achse 15 
drehbar gelagerten Hulse, also einer Hohlwelle ange- 
ordnet, die gleichzeitig die Treibscheibe tragt, so dad 
die Anordnung getriebelos ist. Ein koaxiai zu der Treib- 
scheibe angeordneter zylindrischer Abschnitt der Treib- 
scheibe dient dabei als auGenliegende Bremsflache. 20 
Dies bedeutet insbesondere beim Bremsen eine ganz 
erhebliche Zusatzbelastung der Treibscheibe und ihrer 
Lagerung. Daruber hinaus entsteht dabei unmittelbar 
an der Treibscheibe durch die Bremsvorgange Abrieb, 
der die Treibscheibe und gegebenenfalls auch den 25 
Antriebsmotor verschmutzen kann. 
[0003] Daneben sind Aufzugsantriebe mit Aufcen- 
laufermotoren bekannt, bei denen die Bremsflache an 
der Auftenseite des Aulienlaufers vorgesehen werden 
kann, wobei aber die Ubertragung der Drehbewegung 30 
zu einem erhohten Lagerungsaufwand fuhrt, weil der 
Stator innerhalb des rotierenden Rotors unterzubringen 
ist. 

[0004] Bei derartigen Aufzugsantrieben wird 
zunehmend die Forderung nach besonders kurzer und 35 
kompakter Bauweise gestellt, unabhangig davon, ob es 
sich urn getriebelose oder mit Getrieben versehene Auf- 
zugsmaschinen fur Seilaufziige mit Treibscheibe han- 
delt. Deshalb wird entweder die aufwendige 
Sonderbauweise mit einem Aufienlaufermotor benutzt, 40 
an dessen Aufiendurchmesser direkt gebremst wird, 
oder es werden Scheiben- oder Zangenbremsen vorge- 
sehen, die nicht so wartungsfreundlich und gut zugang- 
lich wie Backenbremsen sind. 

[0005] Es besteht deshalb die Aufgabe, einen Auf- 45 
zugsantrieb der eingangs genannten Art zu schaffen, 
bei welchem der Vorteil eines eiektrischen Antriebsmo- 
tors mit innerem Rotor und aulienseitigem Stator, ins- 
besondere die einfache Ubertragung der 
Drehbewegung von dem Rotor auf eine Abtriebswelle 5C 
und dadurch auch die Moglichkeit der Verwendung von 
Standardkomponenten sowohl im mechanischen 
Bereich als auch bei der Reglerelektronik, beibehalten 
werden kann und dennoch eine kompakte Bauweise 
auch mit einer wirksamen und gut zuganglichen st 
Bremse ermoglicht wird. 

[0006] Zur Losung dieser Aufgabe ist der eingangs 
genannte Aufzugsantrieb dadurch gekennzeichnet, dafi 



auf der der Treibscheibe axial abgewandten Seite des 
Antriebsmotors ein die Bremsflache aufweisender, mit 
der Welle in drehfester Verbindung stehender, von der 
Treibscheibe getrennter eigener Bremsring vorgesehen 
ist, der einen grofieren Durchmesser als der Stator hat 
und diesen in radialer Richtung zumindest bereichs- 
weise uberragt und/oder ubergreift. 
[0007] Auf diese Weise wird also ermoglicht, daft 
der Rotor des Antriebsmotors in vorteilhafter Weise 
direkt die Abtriebswelle, sei es eine Hohlwelle, sei es 
eine Welle aus Vollmaterial beaufschlagt, die die Treib- 
scheibe direkt oder uber ein zwischengeschaltetes 
Getriebe antreibt, wobei der Bremsring von dieser 
Treibscheibe unabhangig und getrennt ist. Da er ande- 
rerseits den Stator in radialer Richtung uberragt oder 
ubergreift, ergibt sich dennoch eine kompakte Bau- 
weise. Gleichzeitig gelangt dadurch die Bremsflache 
des Bremsringes auf einen relativ groften Durchmesser, 
so daft ein entsprechend hohes Bremsmoment erzeugt 
werden kann. Die Bremse selbst ist aufgrund dieser 
Anordnung von auften her gut und bequem zuganglich, 
insbesondere auch fur Wartungs- oder Reparaturarbei- 
ten. 

[0008] Da die Bremsflache des Bremsringes den 
Stator auftenseitig umgibt, wird auch kaum zusatzliche 
axiale Baulange benotigt, obwohl der Antriebsmotor 
einen aufteren Stator hat und die Bremse nicht unmittel- 
bar an dem Rotor angreift. Da der Bremsring von der 
Treibscheibe unabhangig ist, eignet sich diese hinsicht- 
lich des axialen Platzbedarfes gunstige Anordnung 
auch fiir solche Aufzugsantriebe, bei denen zwischen 
Antriebsmotor und Treibscheibe ein Getriebe, beispiels- 
weise ein innerhalb der Treibscheibe liegendes Plane- 
tengetriebe vorgesehen wird. Dieses kann uber eine 
Kupplung mit dem Motor verbunden sein oder das 
Motorwellenende kann eine Verzahnung aufweisen, die 
direkt in die Eingangsritzel dieses Getriebes greift. 
[0009] Eine konstruktiv gunstige Anordnung kann 
darin bestehen, daft auf der der Treibscheibe axial 
abgewandten Seite des Antriebsmotors ein dessen Sta- 
tor umschlieftendes und den Rotor abschirmendes Sta- 
torgehause mit einer zentralen Durchgangs- oder 
Lageroffnung fiir die Welle vorgesehen ist und daft der 
die Bremsflache aufweisende Bremsring aufierhalb die- 
ses Gehauses angeordnet ist. Der den Stator in radialer 
Richtung ubergreifende oder uberragende Bremsring 
kann also an der Aufienseite des Gehauses vorgese- 
hen werden, weil er problemtos mit der die Durchgangs- 
oder Lageroffnung durchsetzenden Welle verbunden 
werden kann. Gleichzeitig wird erreicht, daft beim 
Bremsen entstehender Abrieb durch das Statorge- 
hause vom Inneren des Antriebsmotors ferngehalten 
wird. Somit ergibt sich eine stabile Halterung und Lage- 
rung des Antriebsmotors und insbesondere seines 
Rotors und seiner Welle und dennoch eine kompakte 
Bauweise, bei welcher die Bremsen auf einem grofien 
Durchmesser und somit auch von aufien her gut 
zuganglich angeordnet sind, ihr Abrieb aber vom Inne- 
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ren des Motors ferngehalten wird. 
[0010] Besonders gunstig ist es dabei, wenn das 
Statorgehause einen den Stator radial aufienseitig 
ubergreifenden Wandabschnitt und einen den Stator 
und wenigstens einen Teil des Rotors auf der der Treib- 5 
scheibe abgewandten Seite axial ubergreifenden und 
abschirmenden Wandabschnitt mit der Lagerstelte Oder 
Lagerung fur die dort austretende Welle aufweist und 
die als Verbindung zwischen der Welle und dem Brems- 
ring dienende Halterung des Bremsringes aufierhalb 10 
des Statorgehauses axial neben dem der Treibscheibe 
abgewandten Wandabschnitt des Gehauses, ins- 
besondere etwa parallel dazu, verlauft. Da ein sotches 
Statorgehause und die Halterung des Bremsringes in 
axialer Richtung keine sehr grofcen Abmessungen und 15 
insbesondere kaum einen Abstand benotigen, ergibt 
dies in axialer Richtung eine sehr kurze und flache Bau- 
weise, dennoch aber eine Trennung des Bremsberei- 
ches von dem Antrieb und auch von der Treibscheibe, 
so dad die Bremse gut zuganglich und wartungsfreund- 20 
lich ist, auf einem grofien Durchmesser wirken kann 
und von ihr ausgehender Abrieb vom Inneren des 
Antriebes ferngehalten wird. 

[0011] Besonders zweckmaflig ist es, wenn der 
Bremsring und seine mit der Welle drehfest verbundene 25 
Halterung einstuckig miteinander ausgebildet sind. Dies 
erleichtert die Montage und erlaubt die Obertragung 
hoher Krafte, obwohl die Bremsflache gegenuber der 
Halterung in axialer Richtung etwas versetzt ist, urn den 
Stator zu uberragen oder zu umgreifen. 30 
[0012] Fur eine platzsparende und wirkungsvolle 
Gestaltung kann der Bremsring und seine Halterung 
glockenformig oder napfformig ausgebildet sein, wobei 
der radial aulienliegende Rand dieser Glocke oder die- 
ses Napfes als die Bremsflache aufweisender Brems- 35 
ring ausgebildet ist. Diese Glocke kann also in axialer 
Richtung auf die Welle aufgeschoben oder auf der 
Welle so montiert sein, daft der Stator ungriffen wird, so 
dafi der groliere Teil oder die gesamte Bremsflache in 
axialer Richtung in dem von dem Stator Oder seinem 40 
Gehause eingenommenen Bereich und Platz, aber 
radial demgegenuber weiter aulien zu liegen kommt. 
Daraus ergibt sich eine in axialer Richtung kurze und 
flache Bauweise, die es erlaubt, diesen Aufzugsantrieb 
auch in schmalen Raumen, beispielsweise innerhalb 45 
eines Aufzugsschachtes unterzubringen. 
[0013] Die Bremsflache kann zylinderformig und 
konzentrisch zu der Welle verlaufen und es kann wenig- 
stens eine Bremsbacke, bevorzugt zwei Bremsbacken, 
zum Zusammenwirken mit dieser Bremsflache vorgese- so 
hen sein, die beim Antrieb der Treibscheibe insbesond- 
ere elektromagnetisch gegen Federkraft geluftet ist. 
Backenbremsen mit solchen aufienseitig an einem Ring 
angreifenden Bremsbacken sind wartungsfreund lich 
und einfach zu handhaben. Daruber hinaus kann die 5t 
Bremskraft auf eine relativ grofce Umfangsflache des 
aufienliegenden Bremsringes ubertragen werden. 
[0014] Wie erwahnt, konnen an der Bremsflache 



wenigstens zwei etwa symmetrisch zueinander ange- 
ordnete Bremsbacken vorgesehen sein, die einen 
gemeinsamen Bremsluftmagneten im Bereich der ihrer 
Schwenklagerung abgewandten Enden aufweisen kon- 
nen. Dadurch wird der Umfang des Bremsringes sehr 
effektiv uber einen grofien Bereich wirksam gemacht 
und trotz der Verwendung zweier Bremsbacken kann 
ein einziger Bremsluftmagnet fur deren Betatigung aus- 
reichen. 

[0015] Eine abgewandelte Ausfuhrungsform kann 
darin bestehen, daft die Bremsflache an einem sich in 
radialer Richtung erstreckenden scheibenformigen 
Bremsring vorgesehen ist, an welchem wenigstens 
eine, insbesondere elektromagnetisch luftbare Brems- 
zange angeordnet ist. Anstelle einer zylindrischen 
Bremsflache kann also auch eine scheibenfdrmige 
Bremsflache radial aufterhalb des Statorgehauses 
angeordnet sein, also einen grofien Umfang mit ent- 
sprechend groftem Bremsmoment und guter Zugang- 
lichkeit haben. Steht dabei dieser Umfangsbereich nur 
bereichsweise fur die Bremse zur Verfugung, konnten 
zwar auch kurzere Bremsbacken oder stattdessen die 
vorerwahnte Scheibenbremse vorgesehen sein. 
[0016] Fur die flache und kompakte Bauweise ist es 
dabei gunstig, wenn der sich in radialer Richtung von 
der Welle weg erstreckende scheibenfdrmige Brems- 
ring etwa in einer Ebene mit dem den Stator und den 
Rotor axial abschirmenden Wandabschnitt oder axial in 
Richtung zu der Treibscheibe hin neben dieser Ebene 
angeordnet ist. Somit wird fur diesen scheibenformigen 
Bremsring, von seiner Halterung abgesehen, die der 
des zylindrischen Bremsringes etwa entsprechen kann, 
abgesehen, keine axiale Baulange benotigt. 
[0017] Vor allem bei Kombination einzelner oder 
mehrerer der vorbeschriebenen Merkmale und Maft- 
nahmen ergibt sich ein Aufzugsantrieb fur Seilaufzuge 
mit Treibscheibe und ohne oder mit Getriebe, zum Bei- 
spiel Planetengetriebe, mit einem Innenlaufer-Asyn- 
chronmotor und mit einer Bremstrommei, wobei 
dennoch eine besonders kurze und kompakte Bau- 
weise ermoglicht wird und die Bremswirkung an einem 
Bremsring der Bremstrommei mit grofcem Umfang 
erzeugt, gleichzeitig dabei entstehender Abrieb aber 
vom Inneren des Motors ferngehalten wird. Durch die 
als Glocke oder Napf ausgefuhrte Bremstrommei wird 
die Montage einerseits und die Kraftubertragung ande- 
rerseits vereinfacht, ohne die Baulange wesentlich zu 
vergroflern. Da der Motor ein Innenlaufer-Asynchron- 
motor ist, konnen auch Standardkomponenten sowohl 
im mechanischen Bereich als auch bei der Reglerelek- 
tronik Verwendung finden. 

[001 8] Nachstehend sind Ausf uhrungsbeispiele der 
Erfindung anhand der Zeichnung naher beschrieben. 
Es zeigt in teilweise schematisierter Darstellung: 

Fig.1 eine Stirnansicht und 

Fig.2 eine teilweise im Langsschnitt gehaltene Sei- 
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tenansicht eines Aufzugsantriebes mit Innen- 
laufermotor, auf dessen Welle einerseits eine 
Treibscheibe fur die Seile und andererseits, 
auf der der Treibscheibe gegenuberliegenden 
Seite des Antriebsmotors, eine Glocke mit 
zylindrischer Bremsflache angeordnet ist, die 
den Antriebsmotor in radialer Richtung uber- 
ragt und in axialer Richtung ubergreift, sowie 

Fig. 3 eine der Figur 2 entsprechende Darstellung 
einer abgewandelten Ausfuhrungsform, bei 
welcher die Bremsflache an einem scheiben- 
formigen Bremsring aufierhalb des Antriebs- 
motors vorgesehen ist. 

[0019] Ein im ganzen mit 1 bezeichneter Aufzugs- 
antrieb mit elektrischem Antriebsmotor hat eine in 
Gebrauchs- Oder Montagestellung horizontale Welle 2, 
wobei ein mit der Welle 2 verbundener Rotor 3 des elek- 
trischen Antriebsmotors radial aufienseitig mit einem 
Stator 4 versehen beziehungsweise von diesem 
umschlossen ist. Der elektrische Antriebsmotor ist also 
ein Innenlaufer und bevorzugt ein Innenlaufer-Asyn- 
chronznotor. 

[0020] Bei beiden Ausfuhrungsbeispielen ist vorge- 
sehen, dafi dieser Aufzugsantrieb 1 auf einem gegen- 
uber dem Aufiendurchmesser des Stators 4 grofieren 
Durchmesser Oder in einem Bereich mit grofierem 
Durchmesser eine Bremsflache 5 einer Bremsvorrich- 
tung 6 aufweist, wobei die von dem Rotor 3 angetrie- 
bene und im Ausfuhrungsbeispiel direkt beaufschlagte 
Welle 2 auch direkt Oder uber ein nur angedeutetes 
Getriebe 1 1 mit einer Seil- oder Treibscheibe 7 verbun- 
den ist 

[0021] Gemafi Figur 2 und 3 ist vorgesehen, daft 
auf der der Treibscheibe 7 axial abgewandten Seite des 
Antriebsmotors und somit des Rotors 3 und des Stators 
4 ein die Bremsflache 5 aufweisender, mit der Welle 2 in 
noch zu beschreibender Weise in drehfester Verbin- 
dung stehender, von der Treibscheibe 7 getrennter 
eigener Bremsring 8 vorgesehen ist, der einen grofie- 
ren Durchmesser als der Stator 4 hat und diesen in 
radialer Richtung zumindest bereichsweise uberragt 
oder ubergreift. Der dem Antriebsmotor und seinem 
Stator 4 in radialer Richtung benachbarte Bereich kann 
also dazu ausgenutzt werden, eine ausreichend grofie 
Bremsflache 5 unterzubringen, ohne dadurch die axiale 
Baulange wesentlich zu vergrdliern und ohne diese 
Bremsflache an unmittelbar zu dem Aufzugsantrieb 
gehorenden Teilen wie dem Antriebsmotor oder auch 
der Treibscheibe 7 anbringen zu mussen. 
[0022] Auf der der Treibscheibe 7 axial abgewand- 
ten Seite des Antriebsmotors erkennt man in beiden 
Ausfuhrungsbeispielen ein den Stator 4 ubergreifendes 
und teilweise umschliefiendes und den Rotor 3 abschir- 
mendes Statorgehause 9 mit einer zentralen Durch- 
gangs- oder Lageroffnung 10 fur die Welle 2. Der die 
Bremsflache 5 aufweisende Bremsring 8 ist aufierhalb 



dieses Gehauses 9 angeordnet, so daft beim Bremsen 
entstehender Abrieb von dem Luftspalt zwischen Rotor 
3 und Stator 4 und generell vom Inneren des elektri- 
schen Antriebsmotors ferngehalten wird. 

5 [0023] Das Statorgehause 9 ist auf der der Treib- 
scheibe 7 abgewandten Seite an Rotor 3 und Stator 4 
dadurch angepafit, dafi es einen den Stator 4 radial 
aufienseitig ubergreifenden Wandabschnitt 9a und 
einen den Stator 4 und wenigstens einen Teil des 

10 Rotors 3 auf der der Treibscheibe 7 abgewandten Seite 
axial ubergreifenden und abschirmenden Wandab- 
schnitt 9b mit der Lagerstelle oder Lageroffnung 10 fur 
die Welle 2 aufweist. Der Antriebsmotor, bestehend aus 
Rotor 3 und Stator 4 ist also zumindest auf der der 

15 Treibscheibe 7 und einem dort eventuell vorgesehenen 
Getriebe 11 bis auf die Lageroffnung 10 vollstandig 
umschlossen und geschutzt. Die Welle 2 kann aber 
dennoch im Bereich der Lageroffnung 10 und einem 
dort vorgesehenen Lager 12 austreten, urn eine Verbin- 

20 dung mit dem Bremsring 8 fur dessen Drehantrieb zu 
ermoglichen und einen Tachometer T mit anzutreiben. 
[0024] Fur die Obertragung der Drehbewegung auf 
den Bremsring 8 ist dabei eine Halterung 13 dieses 
Bremsringes 8 vorgesehen, die aufierhalb des Stator- 

25 gehauses 9 axial neben dem der Treibscheibe 7 abge- 
wandten Wandabschnitt 9b des Statorgehauses 9 etwa 
parallel zu diesem verlauft. Dabei erkennt man in den 
Figuren 2 und 3, dafi das Statorgehause 9 im Bereich 
der Lageroffnung 10 und des Lagers 12 in axialer Rich- 

30 tung etwas eingezogen ist, so dad die erwahnte Halte- 
rung 13 in diesem Bereich eine grofiere axiale Dicke als 
radial weiter aufien haben kann, ohne dadurch die 
axiale Baulange zu vergrofiern, was der Obertragung 
des Drehmomentes und damit umgekehrt auch des 

35 Bremsmomentes forderlich ist. 

[0025] Dabei erkennt man, in beiden Ausfuhrungs- 
beispielen, dafi der Bremsring 8 und seine mit der Welle 
2 drehfest verbundene Halterung 13 einstuckig mitein- 
ander ausgebildet sind, also in einem Stuck gefertigt 

40 sein konnen, was auch die Montage und die Justierung 
des Bremsringes 8 und seiner Bremsflache 5 erleich- 
tert. 

[0026] Der Bremsring 8 und seine Halterung 13 
sind dabei gemafi Figur 2 und auch gemafi Figur 3 etwa 

45 glockenfdrmig oder napfformig ausgebildet. Der radial 
aufienliegende Rand dieser "Glocke" Oder dieses "Nap- 
fes" ist dabei als die Bremsflache 5 aufweisender 
Bremsring 8 ausgebildet, wobei die Glocke oder der 
Napf so geformt und gekrummt ist, dafi dieser Brems- 

50 ring 8 zwischen rechtwinklig zu der Welle 2 verlaufen- 
den Ebenen angeordnet ist, die dem Rotor 3 naher als 
die von ihm abliegende aufiere Oberflache 13a der Hal- 
terung 13 verlaufen. Durch diese Glockenform wird also 
sichergestellt, dafi die Bremsflache 5 und der sie auf- 

55 weisende Bremsring 8 die axiale Baulange dieses Auf- 
zugsantriebes nicht vergrofiert. 

[0027] Die beiden Ausfuhrungsbeispiele unter- 
scheiden sich hinsichtlich der Bremsvorrichtung 6 und 
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dabei insbesondere auch hinsichtlich der Ausbildung 
und Formgebung der Bremsflache 5. Beim Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Figur 1 und 2 ist die Bremsflach 5 
zylinderformig und konzentrisch zu der Welle 2 ange- 
ordnet und zum Zusammenwirken mit wenigstens einer 5 
Bremsbacke 14, gemafi Figur 1 zum Zusammenwirken 
mit zwei Bremsbacken 14 vorgesehen, die etwa sym- 
metrisch zu einer vertikalen Langsmittelebene angeord- 
net sind und von zwei Seiten her ausgehend von 
unteren Schwenklagerungen 15 die zylindrische 10 
Bremsflache 5 umfassen. An ihren den Schwenklage- 
rungen 15 abgewandten Enden 16 sind diese Brems- 
backen 14 durch einen gemeinsamen 
Bremstuftmagneten 17 beaufschlagt, der die Brems- 
backen elektromagnetisch gegen die Kraft von Federn 15 
18 offenhalt oder luftet, solange der Rotor 3 drehange- 
trieben wird. 

[0028] Vor allem bei Betrachtung der Figur 1 wird 
deutlich, dafi durch diese Anordnung einer zylindri- 
schen Bremsflache 5 unmittetbar aufierhalb des Stator- 20 
gehauses 9 und dabei in einem konzentrisch zu einem 
Teil des Stators befindlichen Raum grolie Bremsbacken 
14 in gut zuganglicher Lage und einfacher Konstruktion 
und Anordnung verwendet werden konnen, bei denen 
zusatzlich der Vorteil besteht, dafi sie durch einen 25 
gemeinsamen Bremsluftmagneten 17 bedient werden 
konnen. Somit konnen die Vorteile solcher Bremsbak- 
ken nutzbar gemacht werden, ohne dadurch die axiale 
Baugrofie des Aufzugsantriebes 1 zu vergrofiern und 
ohne nur schwierig zugangliche Bremsvorrichtungen zu 30 
bendtigen. 

[0029] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 3 ist in 
Abwandlung der Losung gemafi Figur 2 vorgesehen, 
daft die Bremsflache 5 beidseits an einem sich in radia- 
ler Richtung erstreckenden scheibenformigen Brems- 35 
ring 8 vorgesehen ist, an welchem wenigstens eine, im 
Ausfuhrungsbeispiel ebenfalls elektromagnetisch Itift- 
bare Bremszange 19 angreift. Der sich in radialer Rich- 
tung von der Welle 2 und dem Statorgehause 9 weg 
erstreckende scheibenformige Bremsring 8 ist dabei 40 
etwa in einer Ebene mit dem den Stator 4 und den Rotor 

3 axial abschirmenden Wandabschnitt 9b oder sogar 
axial in Richtung zu der Treibscheibe 7 hin neben dieser 
Ebene angeordnet, vergrofiert also ebenfalls nicht die 
axiale Baugrofie dieses Aufzugsantriebes 1 gemafi 45 
Figur 3. Allerdings ist die Verwendung einer Brems- 
zange 19 mit den dazu erforderlichen Betatigungsele- 
menten und deren Platzbedarf notwendig, was auch 
eine gegenuber Bremsbacken verminderte jeweils wirk- 
same Bremsflache bedeutet. 50 
[0030] Der Aufzugsantrieb 1 mit einem eine Welle 2 
beaufschlagenden Rotor 3 und einem diesem gegen- 
uber radial aufienseitig angeordneten Stator 4 hat auf 
einem gegenuber dem Au fiend urchmesser des Stators 

4 und des diesen umgebenden Statorgehauses 9 gro- 55 
fieren Durchmesser eine Bremsflache 5. Die Welle 2 
treibt direkt oder gegebenenfalls uber ein Getriebe eine 
Seii- oder Treibscheibe 7 an. Auf der dieser Treib- 



scheibe 7 axial abgewandten Seite des Stators 4 und 
des Statorgehauses 9 ist ein die Bremsflache 5 aufwei- 
sender, mit der Welle 2 in drebfester Verbindung ste- 
hender, von der Treibscheibe 7 getrennter eigener 
Bremsring 8 vorgesehen, der einen grofieren Durch- 
messer als der Stator 4 hat und diesen in radialer Rich- 
tung zumindest bereichsweise uberragt und/oder 
ubergreift, so dali durch diesen Bremsring 8 und seine 
als Verbindung zu der Welle 2 dienende Halterung 13 
die axiale Baulange des Aufzugsantriebes 1 praktisch 
nicht vergrofiert wird, obwohl der Bremsring 8 von der 
Treibscheibe 7 unabhangig und aufierhalb des Stator- 
gehauses 9 angeordnet ist. 

Patentanspruche 

1. Aufzugsantrieb (1) mit elektrischem Antriebsmotor, 
namlich mit einem Innenlaufer-Asynchronmotor, 
mit horizontaler Welle, dessen mit der Welle (2)ver- 
bundener Rotor (3) radial aufienseitig mit einem 
Stator (4) versehen ist und der auf einem gegen- 
uber dem Aufiendurchmesser des Stators (4) gro- 
fieren Durchmesser eine Bremsflache (5) einer 
Bremsvorrichtung (6) aufweist, wobei die von dem 
Rotor (3) angetriebene Welle (2) direkt oder uber 
ein Getriebe mit einer Seil- oder Treibscheibe (7) 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dafi auf 
der der Treibscheibe (7) axial abgewandten Seite 
des Antriebsmotors ein die Bremsflache (5) aufwei- 
sender, mit der Welle (2) in drehfester Verbindung 
stehender, von der Treibscheibe (7) getrennter 
eigener Bremsring (8) vorgesehen ist, der einen 
groBeren Durchmesser als der Stator (4) hat und 
diesen in radialer Richtung zumindest bereichs- 
weise uberragt und/oder ubergreift. 

2. Aufzugsantrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dafc auf der der Treibscheibe (7) axial 
abgewandten Seite des Antriebsmotors ein den 
Stator (4) umschliefiendes und den Rotor (3) 
abschirmendes Statorgehause (9) mit einer zentra- 
len Durchgangs- oder Lageroffnung (10) fur die 
Welle (2) vorgesehen ist und dafi der die Bremsfla- 
che (5) aufweisende Bremsring (8) aufcerhalb die- 
ses Gehauses (9) angeordnet ist. 

3. Aufzugsantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Statorgehause (9) einen 
den Stator (4) radial aufienseitig ubergreifenden 
Wandabschnitt (9a) und einen den Stator (4) und 
wenigstens einen Teil des Rotors (3) auf der der 
Treibscheibe (7) abgewandten Seite axial ubergrei- 
fenden und abschirmenden Wandabschnitt (9b) mit 
der Lagerstelle oder Lageroffnung (10) fur die 
Welle (2) aufweist und die als Verbindung zwischen 
der Welle und dem Bremsring dienende Halterung 
(13) des Bremsringes (8) aufierhalb des Statorge- 
hauses axial neben dem der Treibscheibe (7) abge- 



5 



9 



EP 1 028 081 A2 



wandten Wandabschnitt (9b) des Statorgehauses 
(9), insbesondere twa parallel dazu, verlauft. 

4. Aufzugsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dali der Bremsring (8) 5 
und seine mit der Welle (2) drehtest verbundene 
Halterung (13) einstuckig miteinander ausgebildet 
sind. 

5. Aufzugsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 4, 10 
dadurch gekennzeichnet, daft der Bremsring (8) 
und seine Halterung (13) glocken- oder napfformig 
ausgebildet sind, wobei der radial aufcenliegende 
Rand dieser Glocke als die Bremsflache (5) aufwei- 
sender Bremsring (8) ausgebildet ist. 15 

6. Aufzugsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Bremsflache (5) 
zylinderformig und konzentrisch zu der Welle (2) 
verlauft und wenigstens eine Bremsbacke (14) zum 20 
Zusammenwirken mit dieser Bremsflache vorgese- 
hen ist, die beim Antrieb der Treibscheibe ins- 
besondere elektromagnetisch gegen Federkraft 
geluftet ist. 

25 

7. Aufzugsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daft an der Bremsflache 
wenigstens zwei etwa symmetrisch zueinander 
angeordnete Bremsbacken (14) vorgesehen sind, 

die einen gemeinsamen Bremsluftmagneten (1 7)im 30 
Bereich der ihrer Schwenklagerung (15) abge- 
wandten Enden (16) aufweisen. 

8. Aufzugsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Bremsflache (5) 35 
an einem sich in radialer Richtung erstreckenden 
scheibenfdrmigen Bremsring (8) vorgesehen ist, an 
welchem wenigstens eine insbesondere elektroma- 
gnetisch luftbare Bremszange (19) angeordnet ist. 

40 

9. Aufzugsantrieb nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der sich in radialer Richtung von der 
Welle (2) weg erstreckende scheibenformige 
Bremsring (8) etwa in einer Ebene mit dem den 
Stator (4) und den Rotor (3) axial abschirmenden 45 
Wandabschnitt (9b) oder axial in Richtung zu der 
Treibscheibe (7) hin neben dieser Ebene angeord- 
net ist. 
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